
Case Study
Northern Approach Line to the  
Brenner Base Tunnel, Innsbruck (AT)  

Largest connecting mass-spring 
system through tunnels and  
galleries

�6�L�J�Q�L�o�F�D�Q�W���U�H�G�X�F�W�L�R�Q���R�I���V�W�U�X�F�W�X�U�H��
�E�R�U�Q�H���Q�R�L�V�H���D�Q�G���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q�V���I�R�U���S�U�R-
�W�H�F�W�L�R�Q���R�I���W�K�H���U�H�V�L�G�H�Q�W�V

�7�Z�R���W�U�D�F�N���Q�H�Z���O�L�Q�H�����G�H�V�L�J�Q�H�G���I�R�U��
�D�U�R�X�Q�G�����������G�D�L�O�\���I�U�H�L�J�K�W���W�U�D�L�Q�V���D�W�� 
�D���V�S�H�H�G���R�I�����������N�P���K��



Largest continuous Mass-Spring  
�6�\�V�W�H�P���I�R�U���6�W�U�X�F�W�X�U�H���%�R�U�Q�H���1�R�L�V�H���D�Q�G�� 
Vibration Mitigation

Project description

Expansion of the Brenner rail  
axis – Easing of traffic in the region

T�K�H���%�U�H�Q�Q�H�U���%�D�V�H���7�X�Q�Q�H�O�����%�%�7�����L�V�� 
a joint Austrian-Italian project 

�D�L�P�H�G���D�W���W�K�H���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q���R�I���D���U�D�L�O�Z�D�\��
�W�X�Q�Q�H�O���I�R�U���S�D�V�V�H�Q�J�H�U���D�Q�G���I�U�H�L�J�K�W��
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���W�K�U�R�X�J�K���W�K�H���%�U�H�Q�Q�H�U���3�D�V�V�����,�W��
passes under the Tyrolean Alps along 
�W�K�H���D�[�L�V���I�U�R�P���,�Q�Q�V�E�U�X�F�N�����$�����W�R���%�R�O�]�D�Q�R��
���,�����D�Q�G���L�V���S�D�U�W���R�I���W�K�H���K�L�J�K���V�S�H�H�G���U�D�L�O-
�Z�D�\���O�L�Q�H���I�U�R�P���%�H�U�O�L�Q���W�R���3�D�O�H�U�P�R�����Z�K�L�F�K��
�F�R�Y�H�U�V���D���W�R�W�D�O���G�L�V�W�D�Q�F�H���R�I���������������N�L�O�R�P-
�H�W�H�U�V�����$�W���D���O�H�Q�J�W�K���R�I���������N�L�O�R�P�H�W�H�U�V���� 
it is the second longest railway tunnel  
�L�Q���W�K�H���Z�R�U�O�G���D�I�W�H�U���W�K�H���*�R�W�W�K�D�U�G���%�D�V�H��
�7�X�Q�Q�H�O���� 
 
�$�Q���L�Q�Y�L�W�D�W�L�R�Q���W�R���W�H�Q�G�H�U���Z�D�V���L�V�V�X�H�G���I�R�U��
�D���K�L�J�K���H�I�o�F�L�H�Q�F�\���V�R�O�X�W�L�R�Q���I�R�U���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q��
�D�Q�G���V�R�X�Q�G���P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q���I�R�U���W�K�H���Q�R�U�W�K�H�U�Q��
�D�S�S�U�R�D�F�K���O�L�Q�H���W�R���W�K�H���%�%�7���U�X�Q�Q�L�Q�J��
�W�K�U�R�X�J�K���W�K�H���8�Q�W�H�U�L�Q�Q�W�D�O���Y�D�O�O�H�\�����7�K�H��
�S�U�L�P�D�U�\���R�E�M�H�F�W�L�Y�H���R�I���W�K�H���S�U�R�M�H�F�W���Z�D�V��
�D�Q���H�D�V�L�Q�J���R�I���W�U�D�I�o�F���I�R�U���W�K�H���V�H�F�W�L�R�Q��
�E�H�W�Z�H�H�Q���.�X�Q�G�O���5�D�G�I�H�O�G���D�Q�G���%�D�X�P-
�N�L�U�F�K�H�Q�����7�K�H���Q�H�Z�O�\���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�H�G���G�R�X-
�E�O�H���W�U�D�F�N���U�D�L�O���O�L�Q�H���L�V���G�H�V�L�J�Q�H�G���I�R�U��

�*�H�W�]�Q�H�U�
�V���V�R�O�X�W�L�R�Q��

Unterinntal railway receives  
high-efficiency vibration mitigation   

The northern approach line to the 
�I�X�W�X�U�H���%�U�H�Q�Q�H�U���%�D�V�H���7�X�Q�Q�H�O���Z�D�V��

�o�W�W�H�G���Z�L�W�K���W�K�H���O�D�U�J�H�V�W���F�R�Q�W�L�Q�X�R�X�V��
�P�D�V�V���V�S�U�L�Q�J���V�\�V�W�H�P���I�R�U���V�W�U�X�F�W�X�U�H��
borne noise and vibration mitigation 
which has ever been installed on a  
�U�D�L�O���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���U�R�X�W�H�����5�R�X�J�K�O�\����������������
�V�T�X�D�U�H���P�H�W�H�U�V���R�I���K�L�J�K���H�I�o�F�L�H�Q�F�\��
mass-spring systems with Sylomer ® 
and Sylodyn® elastomer bearings were 
�L�Q�V�W�D�O�O�H�G���L�Q���W�K�H���V�H�F�W�L�R�Q�V���R�I���W�K�H���D�S-
proach line that runs through tunnels 
and avalanche screens, which account 
�I�R�U���D�U�R�X�Q�G���������R�I���W�K�H���W�R�W�D�O���������N�L�O�R�P-
�H�W�H�U�V�����7�K�H���S�U�H�F�L�V�H���F�D�O�L�E�U�D�W�L�R�Q���R�I���W�K�H��
�V�W�D�W�L�F���D�Q�G���G�\�Q�D�P�L�F���S�U�R�S�H�U�W�L�H�V���R�I���W�K�H��
various bearing types ensured optimal 
�H�I�o�F�L�H�Q�F�\�����G�D�P�S�L�Q�J���H�I�o�F�L�H�Q�F�\�����W�K�D�W��
�P�H�H�W�V���W�K�H���V�S�H�F�L�o�F���U�H�T�X�L�U�H�P�H�Q�W�V���D�W��
�H�D�F�K���S�R�L�Q�W���D�O�R�Q�J���W�K�H���O�L�Q�H�����7�K�L�V���U�H�V�X�O�W�H�G��
�L�Q���D���V�L�J�Q�L�o�F�D�Q�W���U�H�G�X�F�W�L�R�Q���R�I���V�W�U�X�F�W�X�U�H��
�E�R�U�Q�H���Q�R�L�V�H���D�Q�G���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q�V��

�V�S�H�H�G�V���R�I���X�S���W�R�����������N�L�O�R�P�H�W�H�U�V���S�H�U��
�K�R�X�U�����$�F�F�R�U�G�L�Q�J�O�\�����W�K�H���U�H�T�X�L�U�H�P�H�Q�W�V��
�I�R�U���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q���D�Q�G���Q�R�L�V�H���P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q�� 
�D�U�H���K�L�J�K�O�\���G�H�P�D�Q�G�L�Q�J�����%�H�W�Z�H�H�Q����������
�D�Q�G�����������W�U�D�L�Q�V���q���S�U�L�P�D�U�L�O�\���I�U�H�L�J�K�W��
trains – are expected to travel on the 
approach line each day once it goes 
�L�Q�W�R���V�H�U�Y�L�F�H���L�Q������������ 
 
�7�K�D�Q�N�V���W�R���L�W�V���K�L�J�K���O�H�Y�H�O���R�I���H�[�S�H�U�W�L�V�H��
�D�Q�G���R�Y�H�U���������\�H�D�U�V���R�I���H�[�S�H�U�L�H�Q�F�H���L�Q�� 
�W�K�H���G�H�Y�H�O�R�S�P�H�Q�W���R�I���K�L�J�K���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H����
�K�L�J�K���H�I�o�F�L�H�Q�F�\���P�D�V�V���V�S�U�L�Q�J���V�\�V�W�H�P�V����
�*�H�W�]�Q�H�U���:�H�U�N�V�W�R�I�I�H���Z�D�V���F�R�P�P�L�V�V�L�R�Q�H�G��
�W�R���G�H�O�L�Y�H�U���H�O�D�V�W�R�P�H�U���E�H�D�U�L�Q�J�V���I�R�U���W�K�H��
�P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q���R�I���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q�V���D�Q�G���V�W�U�X�F�W�X�U�H��
�E�R�U�Q�H���Q�R�L�V�H�����7�K�H���Q�R�L�V�H���D�Q�G���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q��
mitigation measures that have been 
implemented protect local residents 
�D�Q�G���E�X�V�L�Q�H�V�V�H�V���I�U�R�P���W�K�H���D�G�Y�H�U�V�H���H�I-
�I�H�F�W�V���R�I���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q�V���D�Q�G���D�X�G�L�E�O�H���V�W�U�X�F-
�W�X�U�H���E�R�U�Q�H���Q�R�L�V�H�����7�K�L�V���Z�L�O�O���P�D�N�H���D��
long-term contribution to protecting 
the environment in these regions, 
which are impacted by heavy trans-
�S�R�U�W�����D�Q�G���K�H�O�S���W�R���S�U�H�V�H�U�Y�H���L�W���I�R�U���I�X�W�X�U�H��
�J�H�Q�H�U�D�W�L�R�Q�V��



Feedback

What does the client have to say 
about the project?  

�k�7�K�H���H�Q�J�L�Q�H�H�U�V���I�U�R�P���*�H�W�]�Q�H�U���:�H�U�N��
�V�W�R�I�I�H���Z�H�U�H���H�[�W�U�H�P�H�O�\���F�R�P�S�H�W�H�Q�W���D�Q�G��
�P�R�W�L�Y�D�W�H�G���G�X�U�L�Q�J���W�K�H���U�H�D�O�L�]�D�W�L�R�Q���R�I��
�W�K�H���D�S�S�U�R�D�F�K���O�L�Q�H���W�R���W�K�H���%�U�H�Q�Q�H�U���%�D�V�H��
�7�X�Q�Q�H�O�����:�H���Z�H�U�H���K�L�J�K�O�\���L�P�S�U�H�V�V�H�G��
�E�\���W�K�H�L�U���V�S�H�F�L�D�O�L�]�H�G���N�Q�R�Z�O�H�G�J�H���L�Q��
�W�K�H���o�H�O�G���D�Q�G���W�K�H���I�D�F�W���W�K�D�W���W�K�H�\���N�Q�R�Z��
�W�K�H�L�U���S�U�R�G�X�F�W���L�Q�V�L�G�H���D�Q�G���R�X�W�����$���N�H�\��
�U�H�T�X�L�U�H�P�H�Q�W���I�R�U���W�K�H���F�R�Q�V�R�U�W�L�X�P���Z�D�V��
to have a partner who we could col -
laborate with to solve problems and 
who expertly implements its high-tech 
�S�U�R�G�X�F�W�����*�H�W�]�Q�H�U���I�X�O�O�\���O�L�Y�H�G���X�S���W�R��
�W�K�H�V�H���H�[�S�H�F�W�D�W�L�R�Q�V���y

�(�0�%�$���+�6�*���� 
project manager  
�5�R�E�H�U�W���.�X�P�S�X�V�F�K�� 
�I�R�U���$�5�*�(���$�O�S�W�U�D�Q�V�L�W���%�U�H�Q�Q�H�U 

Getzner Werkstoffe: Developer,  
manufacturer and application  
consultant 

G�H�W�]�Q�H�U���:�H�U�N�V�W�R�I�I�H���L�V���P�R�U�H���W�K�D�Q��
�M�X�V�W���D���G�H�Y�H�O�R�S�H�U���D�Q�G���P�D�Q�X�I�D�F�W�X�U-

�H�U���R�I���K�L�J�K�O�\���H�O�D�V�W�L�F���P�D�W�H�U�L�D�O�V���I�R�U���Y�L�E�U�D-
�W�L�R�Q���P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q�����7�K�H���F�R�P�S�D�Q�\���L�V���D�O�V�R�� 
a competent, experienced consultant 
in application-related issues in the 
�o�H�O�G���R�I���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q���H�Q�J�L�Q�H�H�U�L�Q�J���� 
 
�*�H�W�]�Q�H�U�
�V���H�[�S�H�U�W�V���D�U�H���I�U�R�P���W�K�H���Y�H�U�\��
beginning, actively involved in materi-
als and system development and the 
�U�H�D�O�L�]�D�W�L�R�Q���R�I���S�U�R�M�H�F�W�V�����&�R�O�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q��
�E�H�J�L�Q�V���Z�L�W�K���W�K�H���G�H�o�Q�L�W�L�R�Q���R�I���V�S�H�F�L�o�F��
�I�U�D�P�H�Z�R�U�N���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���D�Q�G���J�H�Q�H�U�D�O�O�\��
continues all the way through to the 
�M�R�L�Q�W���G�H�Y�H�O�R�S�P�H�Q�W���R�I���L�Q�Q�R�Y�D�W�L�Y�H���V�R�O�X-
�W�L�R�Q�V�����*�H�W�]�Q�H�U�
�V���W�H�F�K�Q�L�F�D�O���H�[�S�H�U�W�L�V�H�� 

�L�Q���W�K�H���o�H�O�G���R�I���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q���P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q���D�O-
lows the company to engineer intelli-
gent system solutions using elastic 
�S�R�O�\�X�U�H�W�K�D�Q�H���P�D�W�H�U�L�D�O�V�����7�K�H���P�X�W�X�D�O��
�J�R�D�O���R�I���W�K�H���S�U�R�M�H�F�W���S�D�U�W�Q�H�U�V���L�V���D�O�Z�D�\�V��
�W�R���o�Q�G���W�K�H���R�S�W�L�P�D�O���P�L�[���R�I���F�R�V�W���H�I�o-
�F�L�H�Q�F�\�����I�H�D�V�L�E�L�O�L�W�\�����Q�R�L�V�H���D�Q�G���Y�L�E�U�D�W�L�R�Q��
�P�L�W�L�J�D�W�L�R�Q�����D�Q�G���D���F�R�P�I�R�U�W�D�E�O�H���H�Q�Y�L�U�R�Q-
�P�H�Q�W���I�R�U���Z�R�U�N�L�Q�J���D�Q�G���O�L�Y�L�Q�J��



Getzner Werkstoffe GmbH 

�)�R�X�Q�G�D�W�L�R�Q���� ���������������D�V���D���V�X�E�V�L�G�L�D�U�\���R�I���*�H�W�]�Q�H�U���� 
�0�X�W�W�H�U���	���&�L�H��

�0�D�Q�D�J�L�Q�J���'�L�U�H�F�W�R�U������ �,�Q�J�����-�É�U�J�H�Q���5�D�L�Q�D�O�W�H�U
�(�P�S�O�R�\�H�H�V���� ���������L�Q���%�É�U�V�����������D�E�U�R�D�G
�����������W�X�U�Q�R�Y�H�U���� �(�8�5 �����������0�L�R��
�%�X�V�L�Q�H�V�V���D�U�H�D�V���� �5�D�L�O�Z�D�\�����F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�����L�Q�G�X�V�W�U�\
�����������R�X�W�S�X�W���� �������������W�R�Q�Q�H�V���R�I���W�H�F�K�Q�L�F�D�O���3�8���P�D�W�H�U�L�D�O�V
�����������U�H�F�\�F�O�L�Q�J���� �������W�R�Q�Q�H�V���R�I���U�H�V�L�G�X�D�O���3�8���P�D�W�H�U�L�D�O�V
�+�H�D�G�T�X�D�U�W�H�U���� ���%�É�U�V�����$�7����
�/�R�F�D�W�L�R�Q�V���� ���0�X�Q�L�F�K�����'�(�������%�H�U�O�L�Q�����'�(�������6�W�X�W�W�J�D�U�W�����'�(����
�� �/�\�R�Q�����)�5�������$�P�P�D�Q�����-�2�������7�R�N�\�R�����-�3������
�� �3�X�Q�H�����,�1�������%�H�L�M�L�Q�J�����&�1�������.�X�Q�V�K�D�Q�����&�1������
�� �&�K�D�U�O�R�W�W�H�����8�6��
�5�D�W�L�R���R�I���H�[�S�R�U�W�V���� �������S�H�U�F�H�Q�W

�.�H�\���G�D�W�D���I�R�U���W�K�H���%�U�H�Q�Q�H�U���Q�R�U�W�K�H�U�Q���D�S�S�U�R�D�F�K���O�L�Q�H

References in railway  
construction  (excerpt):

�‹�����$�X�V�W�U�L�D�Q���5�D�L�O�Z�D�\�V�����9�L�H�Q�Q�D�q�6�W�����3�Ä�O�W�H�Q���� 
�/�D�L�Q�]�H�U���7�X�Q�Q�H�O��

�‹�����$�X�V�W�U�L�D�Q���5�D�L�O�Z�D�\�V�����/�L�Q�]�q�6�D�O�]�E�X�U�J���� 
�5�Ä�P�H�U�E�H�U�J���7�X�Q�Q�H�O

�‹�����$�X�V�W�U�L�D�Q���5�D�L�O�Z�D�\�V�����,�Q�Q�V�E�U�X�F�N�q�%�U�H�J�H�Q�]���� 
Zammer Tunnel 

�‹�����'�H�X�W�V�F�K�H���%�D�K�Q���$�*�����%�H�U�O�L�Q�� 
�1�R�U�W�K�q�6�R�X�W�K���7�X�Q�Q�H�O

�‹���'�H�X�W�V�F�K�H���%�D�K�Q���$�*�����&�R�O�R�J�Q�H�q�&�K�R�U�Z�H�L�O�H�U
�‹�����'�H�X�W�V�F�K�H���%�D�K�Q���$�*�����/�H�L�S�]�L�J���&�L�W�\���7�X�Q�Q�H�O
�‹�����6�Z�L�V�V���)�H�G�H�U�D�O���5�D�L�O�Z�D�\�V�����=�X�U�L�F�K�q�7�K�D�O�Z�L�O���� 

Zimmerberg Tunnel
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�&�O�L�H�Q�W���� ���$�5�*�(���$�O�S�W�U�D�Q�V�L�W���%�U�H�Q�Q�H�U�����5�K�R�P�E�H�U�J���%�D�K�Q�W�H�F�K�Q�L�N���D�Q�G���$�O�S�L�Q�H���%�D�X
�&�R�P�S�O�H�W�L�R�Q���R�I���U�D�L�O�Z�D�\�� 
�H�T�X�L�S�P�H�Q�W���L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���� �E�\����������
�/�H�Q�J�W�K������ ���������N�P�����������N�P���R�I���Z�K�L�F�K���U�X�Q���W�K�U�R�X�J�K���W�X�Q�Q�H�O�V�����W�U�R�X�J�K�V���R�U���V�Q�R�Z���V�K�H�G�V
Maximum speed  
�X�S�R�Q���F�R�P�S�O�H�W�L�R�Q���� ���������N�P���K
Track superstructure  
�G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�V���� �O�R�D�G���F�O�D�V�V���(��
�6�R�O�X�W�L�R�Q������ ���I�X�O�O���V�X�U�I�D�F�H���D�Q�G���G�L�V�F�U�H�W�H���P�D�V�V���V�S�U�L�Q�J���V�\�V�W�H�P�V
�0�D�W�H�U�L�D�O�V���X�V�H�G������ ���D�U�R�X�Q�G�����������������P�����R�I���K�L�J�K���H�I�o�F�L�H�Q�F�\���P�D�V�V���V�S�U�L�Q�J���V�\�V�W�H�P�V���I�U�R�P���*�H�W�]�Q�H�U�����D�S�S�U�R�[�L�P�D�W�H�O�\�� 

73,000 m �����R�I���Z�K�L�F�K���H�P�S�O�R�\���I�X�O�O���V�X�U�I�D�F�H���E�H�D�U�L�Q�J�V�����D�S�S�U�R�[�L�P�D�W�H�O�\���������������G�L�V�F�U�H�W�H���E�H�D�U�L�Q�J�V��
�&�D�S�D�F�L�W�\���� �D�U�R�X�Q�G���������q���������W�U�D�L�Q�V���D���G�D�\���D�V�V�X�P�L�Q�J���W�K�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���F�R�Q�F�H�S�W���L�V���D�G�K�H�U�H�G���W�R

AUSTRIA — Bürs     GERMANY — Berlin — Munich — Stuttgart     FRANCE — Lyon     JORDAN — Amman    

JAPAN — Tokyo     INDIA — Pune     CHINA — Beijing     USA — Charlotte www.getzner .com 


