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Hochgeschwindigkeits-Stiitz- Zwischenplatte im Nahverkehr
punkte im Montagezustand

Weniger Wartung.
Weniger Larm.

ie Feste Fahrbahn findet weltweit ~ Zudem sind die durch den Zugver-
bei Eisen-, Straffen- und U-Bahnen kehr verursachten Schallemissionen
ihre Anwendung. Infolge fehlender deutlich hdher als bei einem Schot-
Elastizitat - die im Schotteroberbau teroberbau. Erschitterungen und
durch den Schotter gegeben ist - sind Kérperschall Gbertragen sich auf
die Oberbaukomponenten einer hohen benachbarte Bebauungen, wodurch
Belastung ausgesetzt. die Lebens- und Arbeitsqualitat ein-
geschrankt werden.

Feste Fahrbahn mit Briicken-
Ubergangskonstruktion im Getzner Zwischenplatten aus Sylodyne bringen Elastizitat
Netz der DB in die Feste Fahrbahn ein.



Geringere dynamische Krafte

Durch die elastische Stitzpunkt-
lagerung mit Zwischenplatten aus
Sylodyne lasst sich die Oberbau-
elastizitat fur die Feste Fahrbahn
signifikant erhéhen. Die Schiene wird
vom Untergrund entkoppelt und die
hohen dynamischen Krafte, die auf
Schiene, Stitzpunkt und Tragplatte
einwirken, werden deutlich reduziert.

Von mehr Elastizitat profitieren alle

Fur Betreiber bedeutet dies weniger
Schaden an den Oberbaukomponen-
ten. Die Lebenszykluskosten einer
Strecke werden durch den Einbau

von Zwischenplatten deutlich gesenkt
und die Lebensdauer wird erhéht.
Kérperschall an Eisenbahnstrecken
wird nachweislich reduziert, Anwohner
und schwingungsempfindliche Gebau-
de oder Anlagen werden besser
geschitzt. Auch der Fahrkomfort
steigt, denn stoérende Vibrationen im
Fahrzeug werden dadurch ebenso
minimiert.

Feste Fahrbahn mit elastisch gela-
gerten Stiitzpunkten fiir Hochge-
schwindigkeitsverkehr

Zwischenplatte ZWP 104/150 NT 22,5




Zwischenplatte aus Sylodyne HS (High Zwischenplatte fiir Sonderlésungen
Strength) fiir hochste Belastungen

— Definierte Elastizitat in
der Festen Fahrbahn

- Geringere dynamische
Krafte

— Verbesserte Lastverteilung

- Weniger Wartungsaufwand

— Reduzierte Lebenszyklus-
kosten

— Verminderte Kdrperschall-
abstrahlung

— Schutz schwingungsemp-
findlicher Bauwerke

- Weniger Vibrationen in
Schienenfahrzeugen

Zwischenplatte

von Getzner




Perfekt angepasst.
AuBerordentlich langlebig.

gal, ob fiir den Nahverkehr oder

fir Hochgeschwindigkeitsstre-
cken, Zwischenplatten von Getzner
sorgen fir mehr Elastizitat in allen
Anwendungsbereichen. Die Auswahl
der richtigen Zwischenplatte wird
durch verschiedene Faktoren be-
stimmt: Einerseits erfolgt die Materi-
alspezifikation aufgrund der dynami-
schen Anforderungen, andererseits
geben die Stitzpunkteigenschaften
die Steifigkeit und Geometrie der
Zwischenplatte vor.

— Dynamischer Anforderungen
— Geforderter Steifigkeit

— Zuldssiger Einsenkung

— Geometrie der Rippenplatte
— Sttzpunktdesign

Elastische Stiitzpunktlagerung in einer
Hochgeschwindigkeitsweiche, Stidkorea

Sonderlésungen

Instandhaltungsintensive Bereiche im
Schienennetz wie Weichen, Briicken
und Ubergénge benétigen besondere
Aufmerksamkeit, denn sie haben
grofen Einfluss auf die Rentabilitat
einer Strecke. Da die Oberbaukompo-
nenten in diesen Bereichen deutlich
hoher beansprucht werden, ist der
Wartungsaufwand im Vergleich zu
,nhormalen” Streckenabschnitten viel
hoher.

Getzner bietet fur diese kritischen
Bereiche Sonderlésungen an. Auf

Basis fundierter Prognosemodelle wird
die passende Zwischenplatte berech-
net. Das Ergebnis: asymmetrische
Belastungen und Steifigkeitsspringe
werden ausgeglichen, der Wartungs-
aufwand wird gesenkt.

Schneller Einbau

Der Einbau von Zwischenplatten
erfolgt schnell und unkompliziert
direkt unter der Rippenplatte. Es
sind dabei die Anweisungen (z.B.
Vorspannkrafte) des jeweiligen
Stltzpunktherstellers

zu beachten.




Zwischenplatten in einer Briickeniiber- Elastisch gelagerte Nahverkehrsweiche
gangs-Konstruktion im Netz der DB

Hightech-Werkstoff Sylodyne

Der Polyurethan-Werkstoff Sylodyne - Hohe mechanische - Konstante Gleislage
ist seit Giber 20 Jahren bei Zwischen- Belastbarkeit — Schonung des Gleiskdrpers
platten weltweit erfolgreich in Verwen- - Exzellentes Verhdltnis von (optimierte Lastverteilung)
dung. Die Weiterentwicklung Sylodyne dynamischer zu statischer — Wirksamer Erschiitterungs-
HS (High Strength) wird in besonders Steifigkeit schutz
stark beanspruchten Anwendungsbe- — Definierte Elastizitat — Konstante Performance
reichen — beispielsweise im Schwer- — Homogener Werkstoff unter hohen Belastungen
lastverkehr — eingesetzt. (volumenkompressibel) und Umwelteinfliissen
- Ausgezeichnetes - Reduzierte Lebenszyklus-
Langzeitverhalten kosten (verringerter
- Steifigkeiten und Wartungsaufwand)
Geometrien fur alle - Mdglichkeit zur flexiblen
Anforderungen Stitzpunktgestaltung

Einbau von Zwischenplatten in der New Yorker U-Bahn — seit 20 Jahren im Einsatz



Individuelle Lésungen.
Unbegrenzte Méglichkeiten.

— Stanzen
- Wasserstrahlschneiden
— Spalten
— Frasen
etzner entwickelt fir jeden — Kleben
Kunden individuelle Lésungen.
Demenstsprechend vielseitig sind auch
die Mdglichkeiten der Herstellung von
Zwischenplatten - seien es spezielle - Inkjet
Rezepturen, Geometrien oder Werk- — Siebdruck
stoffkombinationen. Halbfabrikate - Laser
werden in Bahnen oder in Formen = In der Giepform

gegossen. AnschlieBend erfolgt die
Konfektionierung und Beschriftung.

1 + 2 FormteilgieRen 3 Frisen

Stanzen

Wasserstrahlschneiden

2 L —



Qualitat, die Uberzeugt.

wischenplatten unterliegen

bereits wahrend des Produkti-
onsprozesses einer kontinuierlichen
Qualitatsprifung. Dabei wird ihr
zuverlassiger Einsatz in Stitzpunkten
nicht nur am hauseigenen Grof3prif-
stand, sondern vielfach auch von
unabhangigen externen Instituten,

Umfassende Systempriifungen

wie beispielsweise der Technischen
Universitat Minchen (Lehrstuhl und
Prafamt fir Verkehrswegebau), auf
Herz und Nieren geprift.

Normen & Liefervereinbarungen

Getzner Zwischenplatten werden in
der Regel entsprechend der jeweiligen
nationalen bzw. europdischen Normen
(z.B. EN 13146 & EN 13481) oder Liefer-
vereinbarungen (z.B. DBS 918 235)
geprift. Je nach Kundenwunsch
konnen unterschiedliche Prifpara-
meter in die Produktspezifikation
aufgenommen werden.

Am hauseigenen GrofRpriifstand werden Zwischenplatten intensiv getestet

Zulassungen

Zahlreiche Zwischenplatten von
Getzner - beispielsweise die

ZWP 104 NT - besitzen die Zulassung
des Eisenbahnbundesamtes und der
Deutschen Bahn sowie diverse
weitere nationale Zulassungen.

— Systemprifungen am
hauseigenen Grofprifstand

— Prognoseberechnungen
nach der Finite-Elemente-
Methode

- Mapgeschneiderte
Kundenldsungen

— Kompatibel mit verschie-
densten Stitzpunktvarianten

- Vielseitige Einsatz-
madglichkeiten

- Baustellenbetreuung



Erprobte Losungen
weltweit im Einsatz.

High-Speed Line
Wuhan-Guangzhou, China

Der rund 1.000 Kilometer lange
Abschnitt Wuhan-Guangzhou ist Teil
des chinesischen Hochgeschwindig-
keitsnetzes. Die fur Geschwindigkeiten
bis zu 350 km/h konzipierte Feste
Fahrbahn wurde im Jahr 2009 in
Betrieb genommen.

Nach tber 6 Jahren wurden die
eingesetzten Sylodyne Zwischen-
platten ZWP 104 NT 22,5 einer stich-
probenartigen Prifung unterzogen.
Das Ergebnis ist eindeutig: Die
Zwischenplatten weisen keinerlei
Beschdadigungen auf und die Steifigkeit
liegt nach wie vor im Toleranzbereich
fur fabrikneue Produkte. Das Verhalt-
nis von Dynamik zu Statik ist mit

1,13 hervorragend.

Getzner hat bis heute mehr als 30
Millionen Zwischenplatten fir das
chinesische Hochgeschwindigkeits-
netz geliefert.

London Underground Jubilee Line
Extension, Grofibritannien

Im Jahr 1996 wurden im Zuge der
Erweiterung der Jubilee Line der
Londoner U-Bahn Zwischenplatten
von Getzner eingebaut. Ziel war es,
die umliegenden Gebdude vor Erschit-
terungen und Larm zu schitzen.

Nach 20 Jahren Liegedauer im Gleis
veranlasste London Underground die
Entnahme von Zwischenplatten in
verschiedenen Sektionen, um deren

Bau der Festen Fahrbahn in China

Materialeigenschaften zu tUberprifen.
Eine umfassende Prifung ergab, dass
die Zwischenplatten voll funktionsfa-
hig sind. Die Dicke der Platten liegt
nach wie vor innerhalb der Toleranzen
von 1996 und das Verhdltnis der
dynamischen zur statischen Steifigkeit
ist mit 1,5 sehr gut.

Aufgrund der Messergebnisse ist
davon auszugehen, dass die Wirksam-
keit der Zwischenplatten fiir weitere
Jahrzehnte gegeben ist.

— Hochgeschwindigkeitsstrecke
mit bis zu 350 km/h

— Einbau 2009

— 6 Jahre im Einsatz: Werte wie
fabrikneue Zwischenplatten

— Bereits Uber 30 Mio. Zwischen-
platten in China verbaut
(ca. 4.500 km zweigleisig)

— Nahverkehr

- Einbau 1996

— 565 Mio. Lasttonnen bis 2016

— Uber 200 Mio. Fahrgéste jahrlich

— Nach 20 Jahren: Verhaltnis
Dynamik zu Statik 1,5



Zwischenplatte ZWP 104 aus China
nach 6 Jahren
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Referenzen (Auszug)

- DB, Hannover - Berlin (DE)

- DB, VDE 8 (DE)

— DB, Briickenlbergange (DE)

— NS, HSL Sid (NL)

- CR, Peking - Shanghai (CN)

— CR, Wuhan - Guangzhou -
Shenzhen (CN)

- CR, Shanghai - Kunming (CN)

- CR, Lanzhou - Urumchi (CN)

- CR, Zhengzhou - Xi'an (CN)

— KRNA, Honam HSR (KR)

— KRNA, Donhae Nabu Line (KR)

— KRNA, Suseo - Pyeongtaek (KR)

— VALE, Carajas Line (BR)

— Wiener Linien (AT)

— StraBenbahn Genf (CH)

— S-Bahn Berlin (DE)

— Strafenbahn Miinchen (DE)
— Straf3enbahn Augsburg (DE)
- U-Bahn Nurnberg (DE)

— U-Bahn Frankfurt (DE)

— Metro Budapest (HU)

— Metro Prag (C2)

— Metro Mailand (IT)

— Straf3enbahn Strapburg (FR)
— Straf3enbahn Rouen (FR)

— StraBenbahn Nantes (FR)

— London Underground (GB)
- New York City Subway (US)
— TTC Toronto (CA)
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Ausbau einer Zwischenplatte
in der Londoner U-Bahn
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— Metro Sao Paulo (BR)

- Metro Santo Domingo (DO)

— Metro Chennai (IN)

— Metro Delhi (IN)

— Metro Hyderabad (IN)

— Metro Bangalore (IN)

— Metro Kochi (IN)

— SMRT Singapur (SG)

— Hong Kong Airport Express
Link (CN)

— Metro Seoul (KR)

— Gimpo Urban Rail (KR)

Weitere Referenzen finden Sie
unter: www.getzner.com/referenzen



Getzner Werkstoffe GmbH
Herrenau 5

6706 Birs

Osterreich

T +43-5552-201-0

F +43-5552-201-1899
info.buers@getzner.com

Getzner Werkstoffe GmbH
Am Borsigturm 11

13507 Berlin

Deutschland

T +49-30-405034-00

F +49-30-405034-35
info.berlin@getzner.com

Getzner Werkstoffe GmbH
Grinwalder Weg 32

82041 Oberhaching
Deutschland

T +49-89-693500-0

F +49-89-693500-11
info.munich@getzner.com

Getzner Spring Solutions GmbH
Gottlob-Grotz-Str. 1

74321 Bietigheim-Bissingen
Deutschland

T +49-7142-91753-0

F +49-7142-91753-50
info.stuttgart@getzner.com

Getzner France S.A.S.
Batiment Quadrille

19 Rue Jacqueline Auriol
69008 Lyon

Frankreich

T +33-47262 0016
info.lyon@getzner.com

Getzner France S.A.S.
19 Rue Hans List

78290 Croissy-sur-Seine
Frankreich

T+33188 60 77 60

Wir drucken
klimaneutral.

'

Getzner Vibration Solutions Pty Ltd
Unit 1 Number 2-22

Kirkham Road West,

Keysborough Victoria 3173

Australien

Getzner India Pvt. Ltd.
1st Floor, Kaivalya

24 Tejas Society, Kothrud
Pune 411038, Indien

T +91-20-25385195

F +91-20-25385199
info.pune@getzner.com

Nihon Getzner K.K.

6-8 Nihonbashi Odenma-cho
Chuo-ku, Tokio

103-0011, Japan

T +81-3-6842-7072

F +81-3-6842-7062
info.tokyo@getzner.com

Getzner Materials (Beijing) Co., Ltd.

No. 905, Tower D, the Vantone Center

No. Jia 6, Chaowai Street, Chaoyang District
10020, Peking, VR China

T +86-10-5907-1618

F +86-10-5907-1628
info.beijing@getzner.com

Getzner USA, Inc.

8720 Red Oak Boulevard, Suite 460
Charlotte, NC 28217, USA

T +1-704-966-2132
info.charlotte@getzner.com

www.getzner.com
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