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KONSTANTER SCHUTZ VOR
VIBRATIONEN DURCH DEN
STRASSENBAHNBETRIEB

DAS PROJEKT

Um die Umgebung vor Vibrationen durch den Stra3enbahn-

verkehr zu schitzen, setzt Grenoble im Zentrum der Stadt
auf Masse-Feder-Systeme (MFS). Einige Abschnitte werden
bereits seit Uber 30 Jahren wartungsfrei mit Sylomere-
Losungen von Getzner entkoppelt. Bei der 2004 in Betrieb
genommenen Teilstrecke in der Avenue de Valmy unter-
suchte Getzner die Langzeitperformance des Systems.

Der Ende des 19. Jahrhunderts aufgenommene Strafenbahn-
betrieb in Grenoble wurde 1952 eingestellt und schlieflich 1987
wieder eingeflihrt. Zu diesem Zeitpunkt war es das erste urbane
Transportsystem weltweit, auf dem ausschlieplich Niederflurziige
verkehrten. Heute hat das Strafenbahnnetz eine Ausdehnung
von rund 47 km und umfasst 81 Stationen. Die Linien sind mit
einer Standard-Spurweite von 1.435mm gebaut. Der Betreiber
SEMITAG nutzt zwei Alstom-Garnituren vom Typ TFS und
Citadis 402.

Die eingesetzten Zugtypen TFS und Citadis verursachen bei
63 Hz deutlich unterschiedliche Emissionen...
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Die meisten Abschnitte im Zentrum der Stadt sind elastisch
auf Masse-Feder-Systemen gelagert, um die Umgebung vor
Vibrationen zu schiitzen. Im Jahr 2004 nahm SEMITAG den
Streckenabschnitt in der Avenue de Valmy in Betrieb, auf

dem heute die Linie C verkehrt. Auch dieser sollte mit einem
vibrationsddmmenden System versehen werden, um den
Kérperschall zu reduzieren. Vorgegeben war eine Dammungs-
leistung von mindestens 20 dB bei 63 Hz im Vergleich zu einem
Oberbausystem in klassischer Bauart.

«..die mit durchschnittlich 23 dB allesamt zuverldssig vom
Getzner-MFS gedammt werden.
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DIE GETZNER-LOSUNG

Zum Schutz vor Vibrationen in umliegenden Gebduden wurde
ein Masse-Feder-System vom Typ Sylomere LG28 von Getzner
verbaut. Nach 15 Betriebsjahren wurde die Langzeitperformance
der Getzner-L&sung mit diversen Messungen in der Avenue de
Valmy auf den Prifstand gestellt.

Die Wirksamkeit wurde unter realen Bedingungen gemessen.
Dadurch wird die Belastung durch die verkehrenden Zugtypen
bertcksichtigt und das nicht-lineare Verhalten der Elastomere
korrekt erfasst. Die Vibrationsmessungen erfolgten simultan
auf der elastisch gelagerten Gleistragplatte und dem isolierten
Gehsteig.

Geforderte Dammwirkung erreicht

Die Korperschallddmmung wurde mit 16 Messungen bei Durch-
fahrten in beiden Richtungen beurteilt. Der zu erreichende
Dammwert von 20dB bei einer Frequenz von 63 Hz wird nach
15 Betriebsjahren mit dem festgestellten Wert von 23 dB sogar
leicht Uberboten. ,Einen entscheidenden Beitrag zur hervorra-
genden Langzeitperformance stellt unseres Erachtens die sauber
ausgebildete Seitenfuge des Masse-Feder-Systems dar. Eine gut
gewartete Fuge verhindert das Aufkommen von ddmmungs-
mindernden Kérperschallbricken”, klart Herbert Gehrig,
Projektmanager bei Getzner, auf.

Die Korperschallddimmung wurde durch 16 Messungen mit Vibrationssen-
soren auf der Sylomers-gelagerten Fahrbahn und dem isolierten Gehsteig
ermittelt.

Konstante Materialeigenschaften nach 15 Jahren

Die Eigenfrequenz des Masse-Feder-Systems wurde im unbelas-
teten Zustand durch Impulsanregung erfasst. Mit 25,4Hz wies
diese im Vergleich zur beim Bau verfolgten Zielfrequenz von
27,2Hz eine Abweichung von nur 7 % auf. Auch nach 15 Jahren
ist das Getzner-MFS daher bestens zur Dammung der Immissionen
beider in Grenoble verkehrenden Zugtypen geeignet.

FEEDBACK

Was sagt der Auftraggeber iiber das Projekt?

. Trotz der klimatisch anspruchsvollen Bedingungen in
Grenoble und der intensiven Nutzung dammt die Getzner-
Ldsung Vibrationen unverandert gut. Dank der Ergebnisse
konnen wir die geplante Anpassung der Streckenfiihrung
im Zentrum mit einem guten Geflhl angehen.”

Marc Beaumont
Eisenbahningenieur |Technischer Experte
Ingérop

NUTZEN

e Kriterium fiir die Kérperschallddmmung
weiterhin erfillt.

* Nahezu unveranderte Eigenfrequenz des
Systems nach 15 Jahren Betrieb.

e Zuverlassige, dauerhafte Elastizitat.
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VORTEILE

Das Masse-Feder-System von Getzner bietet
einen zuverldssigen und langfristigen Schutz
vor Vibrationen und Koérperschall auf der Stra-
fenbahnstrecke in Grenoble. Die Ldsung sorgt
fr eine ruhige Umgebung fir die Anwohner
und schitzt die umliegenden Gebdude, wobei
sie ihre hohe Dammleistung und Elastizitat
ohne Wartungsaufwand beibehalt. Dies fihrt zu
dauerhaftem Komfort und einem beruhigenden
Sicherheitsgefiihl fir die Stadt und ihre
Bewohner.

Weitere Referenzen finden
Sie auf unserer Website:

getzner.com/
referenzen

getzner.com

Société d'Economie Mixte des Transports Publics de

Auftraggeber I'Agglomération Grenobloise (SEMITAG), Grenoble,
Frankreich
" Vollflachiges Masse-Feder-System, Typ Sylomere LG28,
Losung Eigenfrequenz 27,2 Hz
Belastungen Rund 60 Millionen Lasttonnen in 15 Betriebsjahren
9 (Stand 2019)
Umsetzung 2004
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