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1 Schiene
2 Eindeckung (Beton, Pflaster, Asphalt ...)
3 Sylomere-Spurrillenfiller

— Erhohte Sicherheit im Strafen-

verkehr fir Fupganger, Roll-
stuhlfahrer sowie fir alle ein-
spurigen Fahrzeuge

— Einfach und schnell einbaubar

— Verhindern Verschmutzung
und Vereisung der Rillen

— Hohe Alterungs- und
Witterungsbestandigkeit

— Weniger Rutschgefahr auf
dem Spurrillenfiller, auch bei
feuchtem Wetter

- Referenzen in Osterreich,
Schweiz, Deutschland und
Frankreich

— Bahnibergange

— Industriegleise (Anschlussglei-
se auf Werksgeldanden)

— Depots u. Werkstatten bei
Bahn- und Nahverkehrs-
betrieben

— Speditions- und Hafenbereiche

o Individualverkehr und Bahn-

gleise aufeinandertreffen,
muss die Sicherheit an oberster
Stelle stehen. Die Spurrille zwischen
Schiene und Beischiene bzw.
zwischen Schiene und Fahrbahnplat-
te bei Bahnubergdangen und Gleisan-
lagen ist eine gefdhrliche Stelle fir
FuBganger, einspurige Fahrzeuge und
kleinspurige Transportgeradte.

Sylomere-Spurrillenfiller beseiti-
gen dieses Unfallrisiko, schaffen
erhdhte Sicherheit flr den Straf3en-
verkehr und verhindern zudem die
Verschmutzung der Spurrille durch
Steine, Streugut und sonstige Abla-
gerungen. Sylomere-Spurrillenfiller
zeichnen sich durch eine hohe Stabi-
litat und Verschleipfestigkeit aus.

Die exakt abgestimmte Elastizitat
gewahrleistet, dass das System ein-
wandfrei funktioniert. Sobald ein
Schienenfahrzeug das Gleis befahrt,
wird die Rille fir das Schienenrad
(Spurkranz) freigegeben. Die Rille
schliept sich nach dem Befahren
wieder, die Gefahrenstelle ist somit
beseitigt. Der Einbau der Sylomere-
Spurrillenfiller ist sehr einfach und
schnell durchflhrbar. Die vorgefer-
tigten Stlcke werden lose, stirnseitig
verklebt oder als vorab zusammen-
geschweifite Komponenten in der
Spurrille verlegt.



Allgemeine
Hinweise und Merkmale

Getzner-Sylomer®-Spurrillenfiiller
werden aus geschlossenzelligem
Polyurethan-Elastomer hergestelit.
Dieses Produkt zeichnet sich durch
hohe Stabilitat und Verschleipfes-
tigkeit aus.

ylomere-Spurrillenfiller erhdhen

die Sicherheit samtlicher Ver-
kehrsteilnehmer, speziell derjenigen,
die mit einspurigen Fahrzeugen oder
auch Rollstihlen unterwegs sind. Auf
Grund der Passgenauigkeit konnen
Sylomere-Spurrillenfiiller einfach
und schnell eingebaut werden. Die
angelieferten Profile kdnnen dabei
sehr leicht vor Ort miteinander zu
gréperen Einzellangen verklebt oder
verschweif3t werden.

Die Sylomere-Spurrillenfiller sind
alterungs- und witterungsbestandig,
schitzen die Gleisanlage vor starken
Verschmutzungen und die Rillen

vor Zufrieren wdhrend der kalten
Jahreszeit.

Getzner blickt auf iber 30 Jahre
positiver Erfahrungen und zufriede-
ner Kunden zurick.

Einbau bei Gleistragplatten

Genehmigung sowie
zulassige Hochst-
geschwindigkeit fur

das Befahren von
Sylomere-Spurrillenflller

Ur den Einsatz von Sylomere-
Spurrillenfiller verschiedener
Formen und Bauarten liegt die eisen-

bahnrechtliche Baugenehmigung

ZI. 224.898/3-11/2/90 des Osterrei-
chischen Bundesministeriums fir 6f-
fentliche Wirtschaft und Verkehr vor.
Die Sylomere-Spurrillenfiller sind fir
Gleise mit einer zuldssigen Zug-
geschwindigkeit V. = 40 km/h
bestimmt.



VerschweilRen der Spurrillenfiiller

Einbau

or dem Einbringen der

Sylomere-Spurrillenfiller muss
die Rille von Verschmutzungen wie
Streugut, Laub, Steine etc. gereinigt
werden. Die Breite der Sylomere-
Spurrillenfiller ist so gewdhlt, dass
eine gute Passform bzw. ein guter
Sitz in den Rillen gegeben ist. D.h.
die Breite des Profils im Kopfbe-
reich ist in etwa 1,5 - 2mm kleiner
als die Rillenbreite. Dadurch ist ein
problemloses SchlieBen der Rille -
nach Uberfahrt des Schienenrades
- mit dem Sylomere-Spurrillenfiller
gewahrleistet (kein ,,Klemmen"
an Schienenkopf und Eindeckung)
und der Einsatz von Schienenschu-
hen weiterhin mdglich. Die Hohe
des Profils soll so gewahlt werden,
dass die Oberkante in etwa 2 - 3mm
unterhalb des Schienenkopfes (SOK)
liegt.

Die angelieferten Sylomere-
Spurrillenfillprofile kdnnen sehr
leicht vor Ort miteinander zu
gréperen Einzellangen verklebt
oder thermisch verschweif3t werden.
Generell ist die stirnseitige Ver-
schweifung mit einem Spiegel-
schweifgerat am einfachsten, witte-
rungs- und temperaturunabhangig
maglich.

Bei einer Verklebung der Sylomere-
Spurrillenfillprofile untereinander
mussen die Angaben des Kleberher-
stellers wie Mischungsverhdltnis, Ab-
bindezeit, Aushdrtezeit, Gebrauchs-
temperatur etc. beachtet werden.

AuRenrillen- und Spurrillenfiiller

Wartung

ylomere-Spurrillenfiller sind

langlebige, witterungs- und ver-
schleifbestdndige Produkte. Durch
mechanische Einfllisse wie beispiels-
weise Splitt- und Salzstreuung im
Winterdienst oder sonstige Ver-
schmutzungen, die sich im Laufe
der Zeit zwischen Schienenkopf und
Sylomere-Spurrillenfiller ansammeln,
kann es vorkommen, dass stellen-
weise die Sylomere-Spurrillenfiller
nach Zugsiberfahrt nicht mehr in die

Bahniibergang mit Sylomere-
Spurrillenfiillern

urspringliche Ausgangsposi-

tion zurlickkehren und in der
Spurrille - unterhalb des Schienen-
kopfes - stecken bleiben. Diese sind
dann herauszunehmen und nach
erfolgter Reinigung der Rille bzw. des
Schienenkanals wieder ordnungsge-
maf einzubauen. Werden einzelne
Sylomere-Spurrillenfiller beschadigt,
kénnen diese problemlos ausgebaut
und durch neue Sticke ersetzt
werden.

Lebensdauer von
Sylomere-Spurrillenfiillern

Bei diesem Produkt handelt es sich
um ein Verschleipteil.

Einflussfaktoren wie beispielsweise
Einbausituation, Zustand des Schie-
nenrads (Grate), Verschmutzungen,
Zugfrequenz, Achslasten, Schienen-
verschleify etc. machen eine seridse
Aussage zur Lebensdauer nicht mog-
lich. Wir freuen uns jedoch tber

- mehr als 30 Jahre - positive Erfah-
rungen und zufriedene Kunden, die
dieses Produkt einsetzen.



Technische Details

Eingebaute Sylomere-Spurrillenfiiller mit Spurkranz
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